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Neue Mobilitat

Ausgewahlte Referenzen:

Einrichtung einer Umweltspur auf dem ersten Ring in Wiesbaden
= Potentialabschatzung urbaner Seilbahnsysteme in Frankfurt am Main

= Verkehrstechnische Untersuchung zur Einrichtung einer
Radverkehrsfihrung am Baseler Platz in Frankfurt am Main

= Umbau der B43 (Nord) in MUhlheim am Main -
Verkehrsversuch 1-streifige Verkehrsfihrung

= Bike O enbach - Verkehrstechnische Untersuchung zur
Radverkehrsfiihrung im Zuge der Sprendlinger Landstral3e
zwischen Taunusring und THW O enbach

=  Ortsdurchfahrt L3001 in Dietzenbach -
Planungskonzept Schwerpunkt Radverkehr Deutschland

= Verkehrstechnische Machbarkeitsuntersuchung,
Simulationsstudie Luisenring Mannheim

Biro Rhein-Main Biro Rhein-Neckar

Frankfurter StraBe 79 MallaustraBe 57

63110 Rodgau 68219 Mannheim

Tel.: +49 (0) 61 06 / 85 25 - 50 Tel.: +49 (0) 621 /39 15872-0
Fax: +49 (0) 61 06 / 85 25 - 95 Fax: +49 (0) 621 /39 15872 - 19

E-Mail: info@habermehl-follmann.de E-Mail: mannheim@habermehl-follmann.de Web: www.habermehl-follmann.de
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zusétzliche Potentiale in und aus Richtung
Terminal 1 und Terminal 2 vorhanden !
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